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Abstract of DE3344411 

In a steering and ignition lock for motor vehicles, the housing which receives a rotational body is 
provided on the steering column, in which the rotational body moves a locking bolt, via an eccentric, 
out of its pushed-up position into its inserted position in which it releases the steering spindle. A key 
withdrawal securing element in the form of a sensing element and a retaining bar then holds the 
locking bolt in its inserted position when the rotational body is turned back into the zero position but the 
key is still inserted into the lock. Using the key, a retainer which is assigned to the rotational body is 
moved into the release position via electrically encoded signals. The retaining bar which secures the 
locking bolt in the inserted position has a second locking shoulder which continues the retention of the 
rotational body in the release position while at the same time blocking the locking bolt in the inserted 
position. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Lenk-undZundschlofcfurKraftfahrzeuge 

Bei einem Lenk- und ZGndschloG fur Kraftf ahrzeug e ist das 
einen Drehkorper aufnehmende Gehause an der Lenksaule 
vorgesehen, worin der Drehkorper, uber einen Exzenter ei- 
nen Sperrbolzen aus einer Ausschublage in seine die Lenk- 
spindel freigebende Einschublage uberfuhrt. Eine Schlus- 
selabzugssicherung in Form eines Tastgliedes und eines 
Ruckhalteriegels halt den Sperrbolzen auch dann noch in 
seiner Einschublage, wenn der Drehkorper in die Nullstel- 
lung zuruckgedreht ist, aber der Schlussel noch im Schlofc 
steckt. Mit dem Schlussel wird uber elektrisch codierte Si- 
gnale eine dem Drehkorper zugeordnete Zuhaltung in die 
Freigabestellung uberfuhrt. Der den Sperrbolzen in der Ein- 
schublage sichernde Ruckhalteriegel weist einen zweiten 
Sperransatz auf, derzugleich mit dem Blockieren des Sperr- 

- bolzens in der Einschublage die Zuhaltung des Drehkorpers 

f in der Freigabestellung halt. 
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Anspriiche :. 



(l.) Lenk- und Zundschlofi fiir Kraftfahrzeuge mit einem 
an der Lenksaule vorgesehenen Gehause, in dem ein 
durch eine Zuhaltung gesperrter und bei in Frei- 
gabestellung iiberfiihrter Zuhaltung manuell aus 

5 einer Nullstellung in verschiedene Arbeitsstellungen 

liber fiihrbarer Drehkorper gelagert ist und in dem 
eine Aufnahme fiir einen in Ubereinstimmung mit dem 
vorzugsweise elektronischen Schlofl codierten 
elektronischen Schliissel vorgesehen ist f die auf- 

10 grund elektrisch codierter Signale, insbesondere 

durch Strahlung miteinander in Wechselwirkung 
treten und zueinander abgestimmt codierte Sender 
und Empf anger aufweisen, die im Betatigungsf all 
iiber einen Steuerimpuls die Zuhaltung in die den 

15 Drehkorper freigebende Stellung iiberfuhrt, mit 

einem zum Blockieren einer in der Lenksaule be- 
findlichen Lenkspindel dienenden, querverschieb- 
lichen Sperrbolzen, der yon einem am Drehkorper 
vorgesehenen Exzenter gegen eine Ausschub-Federung 

20 . in eine die Lenkspindel freigebende Einschublage 

ruckstellbar ist, mit einer Schliisselabzugssicherung 
in Form eines in die Schliissel-Aufnahme hinein- 
ragenden Tastglieds und einem den Sperrbolzen in 
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der Einschublage sichernden Ruckhalteriegel, der 
bis zum Abziehen des Schliissels in seiner Wirk- 
stellung verbleibt und mit dem in die Schliissel- 
Aufnahme hineinragenden Tastglied in Wirkverbindung 
steht und das zugleich als Riegel fur den Schlussel 
wirkende Tastglied in einer Aussparung des einge- 
steckten Schliissels eingreift und der schliisself reie 
Drehkorper eine Drehhandhabe und eine mitdrehende 
Sperre fur das Tastglied aufweist und die Sperre das 
Tastglied in der Nullstellung des Drehkorpers zum 
Uberfiihren des Ruckhalteriegels in die den Sperr- 
bolzen freigebende Stellung durch Abziehen des 
Schliissels freigibt, 

dadurch gekennzeichnet, 

dafl der den Sperrbolzen (31) in der Einschublage 
sichernde und durch Herausziehen des Schliissels 
(24) vom Tastglied (45) in die Freigabestellung 
iiberfuhrbare Ruckhalteriegel (34) einen zweiten 
Sperransatz (37, 40) aufweist, der zugleich mit 
dem Blockieren des Sperrbolzens (31) in der Ein- 
schublage die Zuhaltung (14) des Drehkorpers (11) 
in der Freigabestellung halt, 

) Lenk- und ZiindschloB nach Anspruch 1,- dadurch 
gekennzeichnet, dafl der den Sperrbolzen (31) in 
der Einschublage und die Zuhaltung (14) des Dreh- 
korpers (11) in der Freigabestellung haltende 
Ruckhalteriegel (34) von einem urn eine Achse (35) 
schwenkbaren zweiarmigen Hebel gebildet ist, dessen 
beide Hebelarme (36, 37) etwa rechtwinklig zuein- 
ander angeordnet sind und der eine Hebelarm (36) 

. im wesent lichen rechtwinklig zur Drehachse des 
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Drehkorpers (11) und parallel 2ur Verschieberichtung 
des Sperrbolzens (31) verlauft und an seinem 
freien Ende eine zum Sperrbolzen (31) gerichtete 
zum Sichern des Sperrbolzens (31) in der Einschub- 
lage formschlussig in eine entsprechende Ausnehmung 
(38) des Sperrbolzens (31) eingreifende nasen- 
formige Abwinklung (39) aufweist, wahrend der den 
zweiten Sperransatz bildende zweite Hebelarm (37) 
im wesentlichen parallel und mit Abstand zur Dreh- 
achse des Drehkorpers (11) verlauft und an seinem 
freien Ende eine zum brehkorper (11) gerichtete 
Abwinklung (40) aufweist , die in die Bewegungsbahn 
der Zuhaltung (14) ragt und sich gegen die in der 
Freigabestellung befindliche Zuhaltung (14) anlegt. 

) Lenk- und Ziindschlofl nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daU der den Sperrbolzen (31) in 
der Einschublage und die Zuhaltung (14) des Dreh- 
korpers (11) in der Freigabestellung haltende 
Ruckhalteriegel (34) unter der Wirkung eines ihn in 
Richtung auf die Wirkstellung belastenden Kraft- 
speichers (41) steht. 

) Lenk- und Zundschlofl nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Kraf tspeicher von 
einer auf der Schwenkachse (35) des Riickhalteriegels 
(34) aufgesteckten Schenkelf eder (41) gebildet ist f 
die sich mit ihrem einen Federschenkel (42) gegen 
das Gehause (10) und mit ihrem zweiten Federschenkel 
(43) gegen den den zweiten Sperransatz bildenden 
zweiten Hebelarm (37) des als zweiarmigen Hebel aus- 
gebildeten Riickhalteriegels (34) abstutzt. 
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5. ) Lenk- und Zundschlofl nach einem der Anspriiche 

1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die dem Dreh- 
korper. (11) zugeordnete Zuhaltung (14) von einer 
auf den Drehkorper (11) auf gesetzten und mit einem 
Hubmagneten (16) entgegen der Wirkung eines Kraft- 
speichers (17) in die Freigabestellung verschieb- 
baren und drehfest im Hubmagneten (16) gefiihrten 
Hulse (18) gebildet ist und der Drehkorper (11) 
beim kraftspeicherbewirkten Riickfiihren der die 
Zuhaltung (14) bildenden Hulse (18) in die Wirk- ■ 
stellung, sich mit einem radial nach auflen ragenden 
rippenformigen Vorsprung (19) in einen Langsschlitz 
(20) der Hiilse (18) einfiihrt. 

6. ) Lenk- und Zundschlofl nach einem der Anspriiche 

1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafl der die Hulse 
(18) in. Richtung auf die Sperrstellung belastende 
Kraftspeicher (17) von einer auf den Drehkorper 
(11) auf gesetzten Schraubendruckf eder (17) gebildet 
ist, die sich einerends gegen das Drehkorpergehause 
(10) und anderends gegen die dem Riickhalteriegel 
(34) abgekehrte Stirnflache (21) der die Zuhaltung 
(14) bildenden Hulse (18) abstutzt. 

7. ) Lenk- und Zundschlofl nach einem der Anspriiche 

1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dafl zur dreh- 
festen Fuhrung der Hulse (18) im Hubmagnet (16) 
der Hubmagnet (16) mit einem radial nach innen 
ragenden, rippenformigen Vorsprung (22) in den 
Langsschlitz (20) der Hiilse (18) eingreift- 

8. ) Lenk- und Zundschlofl nach einem der Anspriiche 

1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dafl der nach innen 
ragende, in den Langsschlitz (20) der Hulse (18) 
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eingreifende rippenformige Vorsprung (19) in der 
Spefrstellung der die Zuhaltung (14) bildenden 
Hiilse (18) gegen die Endflache (23) des Langs- 
schlitzes (20) der Hiilse (18) anliegt. 

9.)' Lenk- und Zundschlofi nach einem der Anspriiche 
1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dafl die die 
Zuhaltung (14) fiir den Drehkorper (11) bildende 
Hiilse (18) in der Freigabestellung sich mit ihrer 
dem Riickhalteriegel (34) zugekehrten Stirnflache 
(44) gegen die am zweiten Hebelarm (37) des Ruck- 
halteriegels 34 vorgesehene Abwinklung (40) nach 
dessen Oberfuhren in die Wirkstellung anlegt. 

10. ) Lenk- und Zundschlofi nach einem der Anspriiche 

1 bis 9/ dadurch gekennzeichnet, dafi der in eine 
Gehauseaufnahme (26) einsetzbare elektronische 
Schlussel (24) einen Betatiguhgsknopf (25) fiir die 
Betatigung des Hubmagneten (16) aufweist, wobei 
- die Erregung des Hubmagneten (16) mit einem Zeit- 
relais fiber eine vorbestimmte Zeitdauer erfolgt. 

11. ) Lenk- und Zundschlofi nach einem der Anspriiche 

1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dafl das mit 
dem in- die Schliissel-Auf nahme (26) einzusteckenden 
Schlussel (24) zusammenwirkende Tastglied (45) 
von einem quer zur Einschubrichtung des Schlussel s 
(24) verschiebbaren Schieber (46) gebildet ist, 
der eine mit Schragf lachen (47) versehene Spit2e 
(48) aufweist und in eine mit entsprechenden 
Schragf lachen (49) versehene Aussparung (50). des 
Schliissels (24) eingreift und mit seinem dem 
Schlussel (24) abgekehrten Ende gegen den zweiten 
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Hebelarm (37) des Ruckhalteriegels (34) zu dessen 
Oberfiihren in die Freigabestqllung anliegt. 

12. ) Lenk- und ZiindschloB nach einem der Anspriiche 
5 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der das 

Tastglied (45) bildende Schieber (46) mit einem 
am Drehkorper (11) vorgesehenen radialen Ansatz 
(51) in seiner mit der Spitze (48) in den Schliissel 
(24) eingreifenden Stellung blockierbar ist, wobei 
10 der radiale Ansatz (51) in der Nullstellung des 

Drehkorpers (11) dea Schieber (46) freigibt und 
durch das Drehen des Drehkorpers (11) aus der 
Nullstellung in die Arbeitsstellungen in seine 
Wirkstellung uberfiihrbar ist. 

15 

13. ) Lenk- und ZiindschloB nach einem der Anspriiche 

1 bis 12 , dadurch gekennzeichnet , dafl der das 
Tastglied (45) bildende Schieber (46) einen vom 
Drehkorper (11) durchgrif fenen Durchbruch (52) 
20 aufweist und der am Drehkorper (11) vorgesehene 

radiale Ansatz (51) in der Wirkstellung gegen die 
dem Schliissel (24) zugekehrte Seitenflache (53) 
des Durchbruches (52) anliegt. 

25 14.) Lenk- und ZiindschloB nach einem der Anspriiche 
1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB der das 
Tastglied (45) bildende Schieber (46) einen seit- 
lichen mit der Gehaiisewandung (10) als Anschlag 
zusammenwirkenden Vor sprung (54) aufweist, der 

30 die Verschiebbarkeit des Schiebers (46) in Richtung 

auf den Schliissel (24) begrenzt. 
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Lenk- und Zundschlofl fiir Kraftfahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Lenk- und Ziindschlofl fur 
Kraftfahrzeuge mit einem an der Lenksaule vorgesehenen 
Gehause, in dem ein durch eine Zuhaltung gesperrter 
und bei in Freigabestellung uberfuhrter Zuhaltung 

5 manuell aus einer Nullstellung in verschiedene Arbeits- 
stellungen uberf ahrbarer Drehkorper gelagert ist und 
in dem eine Aufnahme fur einen in tlbereinstimmung mit 
dem vorzugsweise elektronischen Schlofl codierten 
elektronischen Schliissel vorgesehen ist r die aufgrund 

10 elektrisch codierter Signale, insbesondere durch 

Strahlung miteinander in Wechselwirkung treten und 
zueinander abgestimmt codierte Sender und Empfanger 
aufweisen, die im Betatigungsf all fiber einen Steuer- 
impuls die Zuhaltung in die den Drehkorper freigebende 

15 Stellung uberf uhrt, mit einem zum Blockieren einer in 
der Lenksaule befindlichen Lenkspindel dienenden, 
querverschieblichen Sperrbolzen, der von einem am Dreh- 
korper vorgesehenen Exzenter gegen eine Ausschub-Federung 
in eine die Lenkspindel freigebende Einschublage ruck- 

20 stellbar ist, mit einer Schlusselabzugssicherung in 
Form eines in die Schlussel -Aufnahme hineinragenden 
Tastgliedes und einem den Sperrbolzen in der Einschub- 
lage sichernden Ruckhalteriegel , der bis zumAbziehen 
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des Schlussels ,in seiner Wirkstellung verbleibt und mit 
dem in die Schlussel-Aufnahme hineinragenden Tastglied 
in Wirkverbindung steht und das zugleich als Riegel 
fur den Schlussel wirkende Tastglied in eine Aussparung 

5 des eingesteckten Schlussels eingreift und der schliissel- 
freie Drehkorper eine Drehhandhabe und eine mitdrehende 
Sperre fur das Tastglied aufweist und die Sperre das 
Tastglied in der Nullstellung des Drehkorpers zum Ober- 
fuhren des Ruckhalteriegels in die den Sperrbolzen 

10 freigebende Stellung durch Abziehen des Schlussels frei- 
gibt. 

Bei diesem Lenk- und ZiindschloB nach der deutschen 
Patentanmeldung P 33 18 359.7-21 ist die dem Drehkorper 

15 zugeordnete Zuhaltung von einem parallel zur Drehachse 
des Drehkorpers verschiebbaren Bolzen gebildet, der 
entgegen der Wirkung einer Feder mit einem Hubmagnet 
in die Freigabestellung iiberfuhrbar ist. In der Sperr- 
stellung greift der als Zuhaltung wirkende Bolzen mit 

20 seinem der Feder abgekehrten Ende formschliissig in eine 

entsprechende Ausnehmung ein, die in einem f lanschformigen 
Ansatz des Drehkorpers vorgesehen ist. Der Drehkorper 
wird somit in seiner Nullstellung mit der Zuhaltung 
gegen Drehen gesichert. Um eine Betatigung der Drehhand- 

25 habe zu ermoglichen, ist zunachst der passende Schlussel 
in die Schliisselaufnahme einzufiihren und der am 
Schlussel vorgesehene Schalter zu betatigen, wodurch 
der Hubmagnet erregt und der als Zuhaltung dienende 
Bolzen in die Freigabestellung uberfuhrt wird. Nunmehr 

30 kann die Drehhandhabe aus der Nullstellung in die 

ArbeitsstelluTigen uberfuhrt werden. Nach dem Ruckfiihren 
der Drehhandhabe in die Nullstellung rastet jedoch der 
als Zuhaltung dienende Bolzen in die Ausnehmung des am 
Drehkorper vorgesehenen Flansches ein, so dafl die Dreh- 
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handhabe wieder gegen Drehen gesichert ist, obgleich 
der Schliissel noch nicht aus der Schliisselaufnahme 
herausgezbgen ist. Nach dem Riickfiihren des Drehkorpers 
in die Nulls tel lung kann der Drehkorper nicht erneut 

5 in die Arbeitsstellungen fiber fiihrt werden, da zunachst 
mit dem Schliissel erneut die Zuhaltung in die Freigabe- 
stellung iiberfiihrt werden muB. Nach einera kurzzeitigen 
Abstellen des Motors, vor einer geschlossenen Bahn- 
schranke od.dgl., wozu die Drehhandhabe in die Null- 

10 stellung zuriickzudrehen ist, mufl beim erneuten Starten 
des Motors zunachst wieder eine Betatigung am Schliissel 
erfolgen, um dann durch Drehen mit der Drehhandhabe 
das Starten zu ermoglichen. 

15 Der Erfindiang liegt die Aufgabe zugrunde, ein Lenk- und 
ZiindschloB fur Kraf tfahrzeuge der eingangs erlauterten 
Art zu schaffen r bei dem solche Nachteile vermieden sind 
und die Drehhandhabe zum Abstellen des Motors in die 
Nullstellung zuruckgefiihrt werden kann, ohne daB die 

20 dem Drehkorper zugeordnete Zuhaltung direkt die Wirk- 
stellung einnimmt. 

Diese Aufgabe ist erf indungsgemafl dadurch gelost, daB 
der den Sperrbolzen in der Einschublage sichernde und 

25 durch Herausziehen des Schliissels vom Tastglied in die 
Freigabestellung uberfuhrbare Ruckhalteriegel einen 
zweiten Sperransatz auf weist, der zugleich mit dem 
Blockieren des Sperrbolzens in der Einschublage die 
Zuhaltung des Drehkorpers in der Freigabestellung halt. 

30 Dadurch "wird in einfacher Weise erreicht, daB die dem 
Drehkorper zugeordnete Zuhaltung erst mit dem Abziehen 
des Schliissels in die Wirkstellung uberfuhrbar ist. 
Beim Ruckdrehen des Drehkorpers in die Nullstellung 
zum Abschalten des Motors bleibt die Zuhaltung genauso 
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wie der Sperrbolzen in der Freigabestellung, so dafl zum 
erneuten Starten des Motors lediglich der Drehkorper 
aus der Nullstellung in die Startstellung zu iiberfiihren 
ist. 

5 

Der den Sperrbolzen in der Einschublage und die Zuhaltung 
des Drehkorpers in der Freigabestellung haltende Riick- 
halteriegel kann von einem um eine Achse schwenkbaren 
zweiarmigen Hebel gebildet sein, dessen beide Hebelarme 

10 etwa rechtwinklig zueinahder angeordnet sind und der 

eine Hebelarm im wesentlichen rechtwinklig zur Drehachse 
des Drehkorpers und parallel zur Verschieberichtung des 
Sperrbolzens verlauft und an seinem f reien Ende eine zum 
Sperrbolzen gerichtete, zum Sichern des Sperrbolzens 

15 in der Einschublage formschlussig in eine entsprechende 
Ausnehmung des Sperrbolzens eingreifende nasenfoirmige 
Abwinklung aufweist, wahrend der den zweiten Sperran- 
satz bildende zweite Hebelarm im wesentlichen parallel 
und mit Abstand zur Drehachse des Drehkorpers verlauft 

20 und an seinem f reien Ende eine zum Drehkorper gerichtete 
Abwinklung aufweist, die in die Bewegungsbahn der Zu- 
haltung ragt und sich gegen die in der Freigabestellung 
befindliche Zuhaltung anlegt. Mit diesem schwenkbar ge- 
lagerten, zweiarmigen Hebel kann somit in einfacher 

25 Weise sowohl der Sperrbolzen in der Einschublage ge- 

sichert und die Zuhaltung des Drehkorpers in der Frei- 
gabestellung gehalten werden. 

Der den Sperrbolzen in der Einschublage und die Zuhaltung 
30 des Drehkorpers in der Freigabestellung haltende Riick- 

halteriegel kann unter der Wirkung eines ihn in Richtung 
auf die Wirkstellung belastenden Kraf tspeichers stehen. 
Die Ruckfiihrung des Ruckhalteriegels in die Freigabe- 
stellung, in der der Sperrbolzen in die Lenkspindel 
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einfallen und die Zuhaltung ihre Sperrstellung einnehmen 
kann, erfolgt somit entgegen der Wirkung eines Kraft- 
speichers, der mit seiner gespeicherten Kraft den Ruck- 
halteriegel in die Wirkstellung zuriickfuhrt, sobald der 
Sperrbolzen in die Einschublage zuriickgezogen und die 
Zuhaltung des Drehkorpers in die Freigabestellung iiber- 
fuhrt ist. 

Der Kraftspeicher-kann von einer auf der Schwenkachse 
des Ruckhalteriegels aufgesetzten Schenkelf eder gebildet 
sein, diesich mit ihrem einen Federschenkel gegen das 
Gehause und mit ihrem zweiten Federschenkel gegen den 
den zweiten Sperransatz bildenden zweiten Hebelarm des 
als zweiarmigen Hebel ausgebildeten Ruckhalteriegels ab- 
stiitzt. Diese Schenkelf eder beansprucht wenig Platz und 
kann eine ausreichende Federkraft aufweisen, um den 
Riickhalteriegel in die Wirkstellung zu iiberfuhren. 

Die dem Drehkorper zugeordnete Zuhaltung kann von einer 
auf dem Drehkorper aufgesetzten und mit einem Hubmagrieten 
entgegen der Wirkung eines Kraftspeichers in die Frei- 
gabestellung verschiebbaren und drehfest im Hubmagnet 
gefiihrten Hulse gebildet sein und der Drehkorper kann 
beim kraf tspeicherbewirkten Ruckfuhren der die Zuhaltung 
bildenden Hulse in die Wirkstellung sich mit einem radial 
nach auBen ragenden rippenformigen Vorsprung in einen 
Langsschlitz der Hulse einfuhren. Dadurch kann in ein- 
facher Weise durch die Betatigung des Hubmagneten die 
die Zuhaltung bildende Hiilse entgegen -der Wirkung eines 
Kraftspeichers in die Freigabestellung iiberfiihrt werden. 
Die Hiilse ist dabei drehfest am Hubmagnet gefuhrt, Beim. 
Oberfiihren der Hiilse in die Freigabestellung tritt der 
am Drehkorper yorgesehene radial nach auflen ragende 
rippenformige Vorsprung aus dem Langsschlitz der Hiilse 
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heraus, so dafl nunmehr der Drehkorper gegeniiber der die 
Zuhaltung bildenden Hiilse verdreht werden kann. Nach 
dem Oberf uhren der die Zuhaltung bildenden Hiilse in. die 
Sperrstellung greift der radial nach auflen ragende 
5 rippenformige Vbr sprung in den Langsschlitz der Hiilse 
hiriein und ist somit drehfest mit der Hiilse verbunden, 
die ihrerseits drehfest am Hubmagnet gefuhrt ist. Da- 
durch ist der Drehkorper in einfacher Weise gegen Drehen 
gesi chert, 

10 

Der die Hiilse in Richtung auf die Sperrstellung belastende 
Kraftspeicher kann von einer auf dem Drehkorper aufge- 
setzten Schraubendruckfeder gebildet sein, die sich einer- 
ends gegen das Drehkorpergehause und anderends gegen die 

15 dem Riickhalteriegel abgekehrte Stirnflache der die 

Zuhaltung bildenden Hiilse abstutzt. Mit dieser auf dem 
Drehkorper aufgesetzten Schraubendruckfeder ist in ein- 
facher Weise ein Riickstellen der die Zuhaltung bildenden 
Hiilse in die Sperrstellung moglich, wahrend das Uber- 

20 fiihren der Hiilse in die Freigabestellung mit dem Hub- 
magnet entgegen der Wirkung dieser Schraubendruckfeder 
erfolgt. 

Zur drehfesten Fuhrung der Hiilse im Hubmagnet kann der 
25 Hubmagnet mit einem radial nach irtnen ragenden rippen- 
formigen Vorsprung in den Langsschlitz der Hiilse ein- 
greifen, Zur drehfesten Fuhrung der Hiilse im Hubmagnet 
ist somit in einfacher Weise am Hubmagnet lediglich 
ein rippenformiger Vorsprung vorgesehen, der in den 
30 Langsschlitz der Hiilse eingreift, der fur den radial 

nach auflen ragenden rippenformigen Vorsprung des Dreh- 
korpers vorgesehen ist. 



Der nach innen ragende, in den Langsschlitz der Hiilse 
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eingreifende, rippenformige Vorsprung kann in der Sperr- 
stellung der die Zuhaltung bildenden Hiilse gegen die 
Endflache des Langsschlitzes der Hiilse anliegen. Der 
nach innen ragende rippenformige Vorsprung des Hubmagneten 
bildet somit in Verbindung mit der Endflache des Langs- 
schlitzes der Hiilse eine Endbegrenzung fur die Ver- 
schiebung der als Zuhaltung wirkenden Hulse, um die 
Sperrstellung genau zu fixieren. 

Die die Zuhaltung fur den Drehkorper bildende Hiilse kann 
in der Freigabestellung sich mit ihrer dem Riickhalte- 
riegel zugekehrten Stirnf lache gegen die am zweiten 
Hebelarm des Riickhalteriegels vorgesehene. Abwinklung nach 
dessen tiberfuhren in die Wirkstellung anlegen. Dadurch 
wird in einfacher und vorteilhafter Weise die die Zu- 
haltung fur den Drehkorper bildende Hulse in der Frei- 
gabestellung von dem Riickhalteriegel blockiert. 

Der in eine Gehauseaufnahme einsetzbare elektronische 
Schliissel kann einen Betatigungsknopf fiir die Betatigung 
des Hubmagneten aufweisen, wobei'die Erregung des Hub- 
magneten mit einem Zeitrelais iiber eine vorbestimmte 
Zeitdauer erfolgt, Durch die Betatigung des Betatigungs- 
knopfes am elektronischen Schliissel wird somit der Hub- 
magnet mit einem Zeitrelais iiber eine vorbestimmte Zeit- 
dauer erregt, so dafl mit dem Hubmagnet die Zuhaltung in 
die Freigabestellung iiberfuhrt und in dieser Freigabe- 
stellung iiber einen vorbestimmten Zeitraum gehalten 
wird. Wahrend dieses Zeitraumes kann dann die Drehhand- 
habe manuell betatigt und in die Arbeitsstellungen 
fiber fiihrt werden. Dabei wird der Sperrbolzen in die Ein- 
schublage iiberfuhrt und der kraf tspeicherbelastete 
Riickhalteriegel kann seine Wirkstellung einnehmen und 
dabei den Sperrbolzen in der Einschublage blockieren 
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und die Zuhaltung in der Freigabestellung festsetzen. 
Die Zuhaltung wird somit auch weiter in der Freigabe- 
stellung gehalten, nachdem die Erregungszeitdauer fiir 
den Hubmagneten abgelaufen ist. 

5 • 

Das mit dem in die Schliissel-Aufnahme einzusteckenden 
Schliissel zusammenwirkende Tastglied kann von einem 
quer zur Einschubrichtung des Schliissels verschiebbaren 
Schieber gebildet sein, der eine mit Schragf lachen ver- 

10 sehene Spitze aufweist und in eine rfdt entsprechenden 
Schragf lachen versehene Aussparung des Schliissels ein- 
greift und mit seinem dem Schliissel abgekehrten Ende 
gegen den zweiten Hebelarm des Riickhalteriegels zu dessen 
Oberfiihren in die Freigabestellung anliegt. Das mit 

15 seiner Spitze in eine Aussparung des Schliissels ein~ 

greifende Tastglied wird beim Herausziehen des Schliissels 
verschoben und iiberfiihrt dabei den Riickhalteriegel in 
die Freigabestellung, da das Tastglied mit seinem dem 
Schliissel abgekehrten Ende gegen den zweiten Hebelarm 

20 des Riickhalteriegels anliegt. Das Verschieben des 

Tastgliedes beim Herausziehen des Schliissels erfolgt 
dabei entgegen der Wirkung des am Riickhalteriegels vor- 
gesehenen Kraftspeichers, so dafl der am Riickhalteriegel 
vorgesehene Kraf tspeicher bei seinem Oberfiihren des 

25 Riickhalteriegels in die Wirkstellung auch das von dem 
Schieber gebildete Tastglied in die Wirkstellung iiber- 
fuhrt, in der die Spitze des Tastgliedes in die Aus- 
sparung des Schliissels eingreift. 

30 Der das Tastglied bildende Schieber kann mit einem am 
Drehkorper vorgesehenen radialen Ansatz in seiner mit 
der Spitze in den Schliissel eingreifenden Stellung 
blockierbar sein', wobei der radiale Ansatz in der Null- 
stellung des Drehkorper s den Schieber freigibt und 
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durch das Drehen des Drehkorpers aus der Nullstellung 
in die Arbeitsstellungen in seine Wirkstellung iiberfuhr- 
bar ist. Hiermit wird in einfacher Weise erreicht, dafl 
der Schliissel nur dann abgezogen werden kann, wenn der 
5 Drehkorper in seine Nullstellung zuruckgedreht worden 

ist. Solange der Drehkorper aus der Nullstellung in eine 
der Arbeitsstellungen verdreht ist, wird der das Tast- 
glied bildende Schieber blockiert, so dafi dann der 
Schliissel nicht abgezogen werden kann. 

10 

Der das Tastglied bildende Schieber kann einen vom Dreh- 
kSrper durchgriffenen Durchbruch- aufweisen, und der am 
Drehkorper vorgesehene radiale Ansatz kann in der Wirk- 
stellung gegen die dem Schliissel zugekehrte Seitenflache 
15 des Durchbruches anliegen. Hiermit wird in einfacher 

Weise eine zuverlassig wirkende Blockierung des das Tast- 
glied bildenden Schiebers erreicht. 

Der das Tastglied bildende Schieber kann einen seitlichen, 
20 mit der Gehausewandung als Anschlag zusammenwirkenden 

Vprsprung aufweisen r der die Verschiebbarkeit des Schiebers 
in Richtung auf den Schliissel begrenzt. 

In der Zeichnung ist die Erfindung in einem Ausfiihrungs- 
25 beispiel dargestellt, und zwar zeigen: 



Fig. 1 das erf indungsgemaBe Lenk- und Ziind- 
schloB fur Kraftfahrzeuge bei abge- 
30 zogenem Schliissel in einem Langsschnitt, 

Fig. 2 das Lenk- und ZiindschloB nach dem Ein- 

stecken des Schliissels und dem Verdrehen 
des Drehkorpers in eine Arbeitsstellung, 
35 ebenfalls in einem Langsschnitt und 
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Fig. 3 das Lenk- und Ziindschlofl nach dem Ruck- 

fuhren des Drehkorpers in die Nullstellung, 
vor dem Abziehen des Schliissels in einem 
Langsschnitt. 

Das erfindungsgemaBe Lenk- und Ziindschlofl fur Kraftfahr- 
zeuge weist ein Gehause 10 auf, welches an einer nicht 
naher dargestellten Lenksaule des Kraftfahrzeuges vor- 
gesehen ist. Im Lenksaulengehause 10 ist ein Drehkorper 
11 begrenzt drehbar gelagert und ragt aus der Offnung 
einer auf bruchsicheren Stahlkappe 12 mit einer Drehhand- 
habe 13 heraus. Der mit der Drehhandhabe betatigbare 
Drehkorper ist mit einer Zuhaltung 14 in der Nullstellung 
des Drehkorpers gegen Drehen gesperrt. Bei in Freigabe- 
stellung -iiherfuhrter Zuhaltung 14 ist der Drehkorper 11 
aus der Nullstellung in verschiedene Arbeitsstellungen 
uberfuhrbar. Durch Drehen des Drehkorpers 11 aus der 
Nullstellung urn etwa 90° wird die sogenannte Fahrt- 
stellung erreicht. Durch weiteres Drehen des Drehkorpers 
wird die Start-Stellung erreicht. An dem der Drehhand- 
habe 13 abgekehrten Ende des Drehkorpers 11 ist hierzu 
eine Startschalter 15 vorgesehen, der die entsprechenden , 
nicht naher dargestellten Kontakte auf weist. 

Die dem Drehkorper 11 zugeordnete Zuhaltung 14 ist von 
einer auf dem Drehkorper 11 aufgesetzten und mit einem 
Hubmagneten 16 entgegen der Wirkung eines Kraft speichers 
17 in die Freigabestellung verschiebbaren und drehfest 
im Hubmagnet 16 gefiihrten Hulse 18 gebildet. Beim kraft- 
speicherbewirkten Ruckfiihren der die Zuhaltung 14 
bildenden Hulse 18 in die Wirkstellung fuhrt sich ein 
radial nach auflen ragender rippenformiger Vor sprung 19 
des Drehkorpers 11 in einen Langsschlitz 20 der Hulse 18 
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ein. Beim Verschieben der Hulse 18_in die Wirkstellung 
wird somit der Langsschlitz 20 auf den radial nach auflen 
ragenden rippenformigen Vor sprung 19 gabelformig aufge- 
schoben. In der Sperrstellung der Zuhaltung 14 ist somit 
5 in einfacher Weise der Drehkorper 11. drehf est mit der 
Hiilse 18 verbunden, da der radial nach auflen ragende 
rippenformige Vorsprung 19 der Drehhandhabe 11 in den 
Langsschlitz 20 der Hiilse 18 eingreift. 

10 Der die Hulse 18 in Richtung auf die Sperrstellung be- 
lastende Kraftspeicher 17 wird von einer auf den Dreh- 
korper 11 aufgesetzten Schraubdruckf eder gebildet, die 
sich einerends gegen das Drehkorpergehause 10 und ander- 
ends gegen die der Drehhandhabe 13 zugekehrte Stirn- 

15 flache 21 der die Zuhaltung 14 bildenden Hulse 18. abstutzt. 
Dadurch ist in einfacher Weise der Zuhaltung 14 eine Feder 

17 zugeordnet, die dauerhaft bestrebt ist, die Hulse 18 
in die Sperrstellung zu iiberfuhren. 

20 . Zur drehfesten Fuhrung der Hulse 18 im Hubmagnet 16 greif t 
der Hubmagnet 16 mit einem radial nach innen ragenden 
rippenformigen Vorsprung 22 in den Langsschlitz 20 der 
Hulse 18 ein. Mit diesem nach innen ragenden rippenformigen 
Vorsprung 22, der in den Langsschlitz 20 der Hulse ein- 

25 greift, ist die Hulse 18 zuverlassig gegen Verdrehen ge- 
sichert am Hubmagnet 16 langsverschiebbar gefiihrt. Der 
Eingriff des rippenformigen Vorsprunges 21 vom Hubmagnet 
16 erfolgt dabei in dem ohnehin vorhandenen Langsschlitz 
20 der Hiilse 18, der fur den Eingriff des radial nach 

30 auflen ragenden rippenformigen Vorsprunges 19 des Drehkorpers 
11 vorgesehen ist. 

Der nach innen ragende, in den Langsschlitz 20 der Hiilse 

18 eingreifende, rippenformige Vorsprung 19 des Hub- 

35 magneten 16 liegt in der Sperrstellung der die Zuhaltung 14 
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bildenden Hulse 18 gegen die Endflache 23 des Langs- 
schlit2es 20 der Hulse 18 an. Der nach innen ragende 
rippenformige Vorsprung 19 des Hubmagneten 16 bildet 
somit zugleich mit der Endflache 23 des Langsschlitzes 
5 20 der Hulse 18 einen Endanschlag fur die Verschiebbar- 
keit der die Zuhaltung 14 bildenden Hulse 18. 

Wie bereits erwahnt, erfolgt die Uberfuhrung der Zuhaltung 
14 in die Freigabestellung mit einem Hubmagnet 16 , der 

10 die Hulse 18 umgreift. Die Erregung des Hubmagneten 16 
erfolgt fiber einen am elektronischen Schlussel 24 vorge- 
sehenen Betatigungsknopf 25. Der elektronische Schlussel 
24 ist dabei in die Schlusselauf nahme 26 eines elektro- 
nischen Schlosses 27 einzusetzen. Der elektronische 

15 Schlussel 24 wirkt dabei als Sender, der elektrisch 
codierte Signale abgibt, die von dem elektronischen 
SchloB aufgenommen werden. Die Verbindung zwischen dem 
elektronischen Schliissel und dem elektronischen Schlofi 
kann dabei wie beim dargestellten Ausf uhrungsbeispiel 

20 fiber Steckkontakte 28 erfolgen. Die Verbindung zwischen 
dem elektronischen Schlussel 24 und dem elektronischen 
Schlofi 27 kann jedoch auch uber Strahlung, insbesondere 
Infrarotstrahlung, erfolgen. Sofern der elektronische 
Schlussel 24 die entsprechenden Signale abgibt, erfolgt 

25 iiber ein Steuergerat 29 die Erregung des Hubmagneten 16. 
Die Erregung des Hubmagneten 16 erfolgt mit einem nicht 
naher dargestellten Zeitrelais iiber eine vorbestimmte 
Dauer, damit die Bedienungsperson geniigend Zeit hat, 
um nach der Betatigung des Betatigungsknopf es 25 des 

30 elektronischen Schlussels 24 mit der Drehhandhabe 13 
den Drehkorper 11 zu drehen, um damit den Motor zu 
starten. 

An dem Drehkorper 11 ist ein Exzenter 30 vorgeseheh, der 
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mit einem quer zur Drehachse des Drehkorpers 11 ver- 
schieblichen Sperrbolzen 31 zusammenwirkt. Der Sperr- 
bolzen 31 dient zum Blockieren der in der nicht nMher 
dargestellten Lenksaule vorgesehenen Lenkspindel. In der 

5 Fig. l ist der Sperrbolzen 31 in seiner Sperrstellung 
dargestellt. Beim Drehen des Drehkorpers 11 aus. seiner 
Nullstellung in die Fahrt-Stellung und in die Start- 
Stellung tritt der am Drehkorper 11 vorgesehene Exzenter 
30 mit einer Schulter 32 des Sperrbolzens 31 in Wirk- 

10 verbindung, so dafi der Sperrbolzen gegen die Wirkung 
einer Ausschub-Federung 33 in eine die Lenkspindel 
freigebende Einschublage zuruckgestellt wird. Diese 
Sperrlage des Einschubbdlzens 31 ist in den Fig. 2 und 
3 dargestellt. In der Fig. 2 ist dabei der Drehkorper 11 

15 in der Stellung dargestellt, die er nach seinem Uber- 
fiihren in die Fahrtstellung einnimmt. Der am Drehkorper 
11 vorgesehene Exzenter 30 steht dabei noch mit der 
Schulter 32 des Sperrbolzens 31 in Wirkverbindung, so 
daG der Sperrbolzen 31 nicht in seine Sperrstellung 

20 mit Hilfe der Ausschubf ederung 33 zuruckkehren kann. 

Der Sperrbolzen 31 wird in der Einschublage zusatzlich 
von einem Riickhalteriegel 34 gehalten. Der Riickhalte- 
riegel 34 wird von einem urn eine Achse 35 schwenkbaren 

25 zweiarmigen Hebel gebildet, dessen beide Hebelarme 36, 37 
etwa rechtwinklig zueinander angeordnet sind, wobei der 
eine Hebelarm 36 im wesentlichen rechtwinklig zur Dreh- 
achse des Drehkorpers 11 und parallel zur Verschiebe- 
richtung des Sperrbolzens 31 verlauft und an seinem 

30 freien Ende eine zum Sperrbolzen 31 gerichtete, zum 
Sichern des Sperrbolzens 31 in der Einschublage form- 
schlussig in eine entsprechende Ausnehmung 38 des Sperr- 
bolzens 31 eingreifende nasenformige Abwinklung 39 auf- 
weist. Der zweite Hebelarm 37 verlauft im wesentlichen 
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parallel und mit Abstand zur Drehachse des Drehkorpers 11 
und weist an seinem freien Ende eine zum Drehkorper 11 
gerichtete Abwinklung 40 auf, die in die Bewegungsbahn 
der Zuhaltung 14 ragt und sich gegen die in der Frei- 

5 gabestellung befindliche Zuhaltung 14 anlegt. Der den 

Sperrbolzen 31 in der Einschublage und die Zuhaltung 14 
des Drehkorpers 11 in der Freigabestellung haltende Ruck- 
halter iegel 34 steht unter der Wirkung einer ihn in 
Richtung auf die Wirkstellung belastende Schenkelf eder 41. 

10 Die Schenkelf eder 41 ist auf der Schwenkachse 35 des Ruck- 
halteriegels 34 aufgesteckt und stiitzt sich mit ihrem 
einen Federschehkel 42 gegen das Gehause 10 und mit ihrem 
zweiten Federschenkel 43 gegen den zweiten Hebelarm 37 
des Ruckhalteriegels 34 ab. 

15 

Nach dem Uberf uhren der Zuhaltung 14 mit dem Hubmagneten 
16 in die Freigabestellung und dem Uberfiihren des Sperr- 
bolzens 31 mit dem Exzenter 30 des Drehkorpers 11 in die 
Einschublage nimmt der mit der Schenkelf eder 41 belastete 
'20 Ruckhalteriegel 34 selbsttatig seine Sperrstellung ein, 
die in den Fig. 2 und 3 dargestellt ist. In der Fig. 1 
ist der Ruckhalteriegel 34 in seiner Freigabestellung 
dargestellt, Wie bereits erlautert, wird die die Zuhaltung 
14 bildende Hiilse 18 von dem Hubmagneten 16 fur eine 
25 gewisse Zeitdauer in der Freigabestellung gehalten. 

Wahrend dieser Zeit kann der Ruckhalteriegel 34 die Wirk- 
stellung einnehmen. Nach dem zeitbedingten Ausschalten 
des Hubmagneten wird die die Zuhaltung 14 bildende Hiilse 
18 mit der Schraubendruckf eder 17 in Richtung auf die 
30 am Hebelarm 37 des Ruckhalteriegels 34 vorgesehene Ab- 
winklung 40 gedruckt, so dafi sich die Hiilse 18 mit ihrer 
Stirnflache 44 gegen die Abwinklung 40 des Hebelarmes 37 
des Ruckhalteriegels 34 anlegt. Die die Zuhaltung 14 
bildende Hiilse 18 wird somit nach dem selbsttatigen 
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Abschalten des Hubmagneten 16 von dem Ruckhalteriegel 34 
in der Freigabestellung gehalten. 

Der in die Schlusselaufnahme 26 einzusteckende Schliissel 

5 24 wirkt mit einem Tastglied 45 zusammen. Das Tastglied 
45 wird von einem quer zur Einschubrichtung des 
Schlussels 24 verschiebbaren Schieber 46 gebildet, der 
eine mit Schragf lachen 47 versehene Spitze 48 aufweist 
und in eine mit entsprechenden Schragf lachen 49 ver- 

10 sehehe Aussparung 50 des Schlussels 24 eingreift und 
mit seinem dem Schliissel 24 abgekehrten Ende gegen den 
zweiten Hebelarm 37 des Ruckhalteriegel s 34 zu dessen 
Uberfuhren in die Freigabestellung anliegt. Beim Heraus- 
Ziehen des SchlQssels 24 aus der Schlusselaufnahme 26 

15 wird infolge der Schragf lachen 47 und 49 der Spitze 48 
des Schiebers 46 und der Aussparung 50 im Schlussel 24 
der Schieber aus der Schlusselaufnahme 26 herausge- 
schoben, wodurch der Ruckhalteriegel 34 in die Frei- 
gabestellung uberfuhrt wird. Diese Stellung des das 

20 Tastglied 45 bildenden Schiebers 46 und des Ruckhalte- 
riegels 34 ist in der Fig. 1 dargestellt. Durch Heraus- 
ziehen des Schlussels 44 wird somit uber den Schieber 46 
der Ruckhalteriegel 34 in die Freigabestellung iiberfiihrt. 
Der Sperrbolzen 31 ist somit frei und kann mit der 

25 Ausschubfederung 33 in seine Wirkstellung uberfuhrt werden.- 
Ebenso wird auch die die Zuhaltung 14 bildende Hulse 18 
freigegeben, so dafi die Hulse 18 mit Hilfe der Feder 17 
in ihre Wirkstellung verschoben wird, so dafl der Dreh- 
korper 11- gegen Drehen gesichert ist. 

30 

Der das Tastglied 45 bildende Schieber 46 ist mit einem 
. am Drehkorper 11 vorgesehenen radialen Ansatz 51 in 

seiner mit der Spitze 48 in den Schlussel 24 eingreif enden 
Stellung blockierbar. Der radiale Ansatz 51 gibt in der 
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Nullstellung des Drehkorpers 11 den Schieber 46 frei und 
wird durch Drehen des Drehkorpers 11 aus der Nullstellung 
in die Arbeitsstellungen in seine Wirkstellung iiber- 
fuhrt. Der das Tastglied 45 bildende Schieber 46 weist 

5 dabei einen vom- Drehkorper 11 durchgrif f enen Durchbruch 
52 auf., wobei der am Drehkorper 11 vorgesehene radiale 
Ansatz 51 in der Wirkstellung gegen die den Schlussel 24 
zugekehrte Seitenflache 53 des Durchbruches 52 anliegt. 
Hiermit wird in einfacher Weise erreicht, daB der 

10 Schlussel 24 lediglich dann aus seiner Schliisselaufnahme 
26 herausgezogen werden kann, wenn der Drehkorper 11 
seine Nullstellung einnimmt. Sobald der Drehkorper 11 
aus der Nullstellung in eine der Arbeitsstellungen ver- 
dreht ist f liegt der radiale Ansatz 51 des Drehkorpers 11 

15 gegen die Seitenflache 53 des Durchbruches 52 des 

Schiebers 46 an und verhindert somit die Verschiebung des 
Tastgliedes 45, die zum Herausziehen des Schliissels 24 
erforderlich ist. Der das Tastglied 45 bildende Schieber 
46 weist einen seitlicherv mit der Gehausewandung 10 als 

20 Anschlag zusammenwirkenden Vorsprung 54 auf, der die 
Verschiebbarkeit des Schiebers .46 in Richtung auf den 
Schlussel 24 begrenzt. Bei herausgezogenem Schlussel 
kann daher der Schieber 46 nur so weit in Richtung auf 
den Innenraum der Schliisselaufnahme 26 verschoben 

25 werden, bis der seitliche Vorsprung gegen .die Gehause- 
wandung zur Anlage kommt. Diese Stellung garantiert 
ein leichtes Einschieben des Schliissels 24, da die 
Spitze 48 des Schiebers 46 lediglich mit den Schrag- 
flachen 47 in die Schliisselaufnahme hineinragt. 

30 

Wie bereits erwahnt, werden von dem Ruckhalteriegel 34 
sowohl der Sperrbolzen 31 in seiner Einschublage als 
auch die die Zuhaltung 14 bildende Hiilse 18 in ihrer 
Freigabestellung gehalten. Erst durch Abziehen des 
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Schliissels, welches lediglich in der Nullstellung des 
Drehkorpers 11 moglich ist,werden sowohl der Sperrbolzen 
31 als auch die Zuhaltung 14 freigegeben. Mit dem erfin- 
dungsgemaflen Lenk- und Ziindschloft ist es somit moglich, 
5 mit dem Drehkorper 11 den Motor abzuschalten und an- 

schlieflend durch Drehen des Drehkorpers 11 wieder einzu- 
schalten, wenn zwischendurch der Schlussel 24 nicht abge- 
zogen wird . 

10 Wie bereits erwahnt, ist die dargestellte Ausfiihrung 
lediglich eine beispielsweise Verwirklichung der Er- 
findung und diese nicht darauf beschrankt. Vielmehr sind 
noch mancherlei andere Ausf uhrungen und Abanderungen 
moglich. 
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10 


Gehause 




11 


Drehkorper 




12 


Stahlkappe 




13 


Drehhandhabe 




14 


Zuhaltung 




15 


Startschalter 




16 


Hubmagnet 




17 


Kraftspeicher 




18 


Hulse 




19 


rippenformiger Vorsprung 


an 11 


20 


Langsschlitz 




21 


Stirnflache von 18 




22 


rippenformiger Vorsprung 


an 16 


23 


Endflache von 20 




24 


elektronischer Schliissel 




25 


Betatigungsknopf 




26 


Schliisselaufnahme 




27 


elektronisches Schlofl 




28 


Steckkontakte 




29 


Steuergerat 




30 


Exzenter 




31 


Sperrbolzen 




32 


Schulter von 31 
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33 


Ausschub-Federung 


34 


Riipkhalteriegel 


35 


Achse von 34 


36 


erster Hebelarm von 34 
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